NAUCNA STEZKA LITEN

Nadrazi Liten

Stavba mistni drahy Zadni Treban — Lochovice byla zahajena v zari 1900. Prvni
oficialni vlak po ni projel dne 30. srpna 1901. Stavebni firmé J. Kubiek

z Kralovskych Vinohrad, ktera vyhrala vyberove rizeni na jeji vystavbu, tedy na
celou stavbu traté dlouhe 26,5 km stacil pouhy rok. Vyrazné dele trvala snaha
podnikatelt z Podbrdska stavbu mistni drahy prosadit a sehnat potfebné finance a
garance. ,,Druzstvo pro postaveni mistni drahy Zadni Treban — Hostomice® bylo
zaloZzeno pravdépodobné v roce 1892 predevsim zasluhou velkostatkare E. Greifa
z Hostomic a velkostatkare Daubka z Litneé. Nasledovalo 8 let snahy o ziskani
potfebné koncese a statni garance k postaveni drahy, shanéni financi a sporu

o trasu drahy. Zeleznice v té dob& znamenala vyznamné zvy3eni
konkurenceschopnosti pro podniky a velkostatky nalézajici se v jeji blizkosti.
Predstavovala jediny dostateCné rychly a kapacitni dopravni prostredek pro
dopravu produktt do vzdalengjSich mist. Pfipojeni na Zelezni¢ni sit' tak vyrazné
zvyhodnovalo sidla a podniky v jeji blizkosti oproti konkurenci.

Jeden ze sporu o trasovani drahy se tykal i stanice Litefi. Trasa Zeleznice byla
puvodné projektovana udolim BéleCského potoka pfimo pres Béleg, pred Litni se
obracela obloukem o 180° a poté nasledovala stanice Literi vzdalena od obce vice
nez kilometr.
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Pavodni navrh trasovani udolim Béle¢ského potoka az k Litni blizkosti literiského panstvi.
Vzhledem k terénu to nebylo uplné jednoduché a projektanti proto navrhli stanici
Liteni jako uvratovou. Liten tak ziskala nadrazi v bezprostredni blizkosti obce a trat
Zadni Treban — Lochovice neobvykle usporadanou stanici, ktera dodnes ponékud
komplikuje provoz. Nutno fici, Ze z hlediska provozu na trati by byla nejvyhodngjsi
dalSi varianta trasovani, kterou navrhoval Bachofen z Echtu, velkostatkar ve
Svinarich a to ze Zadni Trebané podél Svinarského potoka a dale ke Skuhrovu.
Tato trasa by byla vyhodna z hlediska sklonu traté, ale Liten by v podstaté minula.
Na soucCasné trati prekonavaji vlaky v useku Zadni Treban — Lochovice stoupani az
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Pro klasické vlaky sloZzené z lokomotivy a osobnich vozl predstavovala tvrat v Litni provozni komplikaci a prodlouzeni jizdni doby. Posled-

ni takové vlaky jezdily po lokalce naposledy v roce 1973 a v jejich &ele byly lokomotivy T444.1, zvané , karkulky*. (foto: sbirka M. Zaba)

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova: Evropa investuje do venkovskych oblasti

Slavnostni vlak pfi zahajeni provozu na trati Zadni Treban - Lochovice s
lokomotivou 197.93 v Hostomicich

Vratme se jesSte k usporadani litenske stanice, protoze uvratovych stanic je v Ceské
Zelezni¢ni siti jen nékolik. Uvratova stanice je stanice, kterou prochazi pouze jedna
trat, pfi€emz do obou smérl se odjizdi pies jedno zhlavi (konec) stanice zatimco
na druném zhlavi je stanice ukonCena slepou koleji. Projizdi-li takovou stanici viak
s lokomotivou, Ci jednim motorovym vozem a dalSimi vagony, je nutno zde hnaci
vozidlo odpojit a toto musi po jiné koleji vlak objet, aby mohlo byt pripojeno na
druhy konec vlaku. Objizdéni samoziejmé prodluzuje jizdni dobu vlaku a zvySuje
naroky na personal. Dnes jsou proto osobni vlaky na této trati vedeny samotnym
motorovym vozem a v dobé zvySenych preprav (patky a vikendy) je v provozu
souprava vozu s motorovymi vozy na obou koncich. DalSi uvratové stanice

v Ceské republice miiZeme na dnes provozovanych tratich najit ve Zlebech,
Stupné a Dubi.

Podivame-li se na nadrazni budovu stanice Liten, spatfime typickou budovu
¢eskych mistnich drah, pro sniZzeni nakladl postavenou podle typového listu
LVI/H Zemského vyboru Kralovstvi eského. Stejnou budovu mizZeme na nasi trati
vidét i v Hostomicich pod Brdy a se stejnym typem budovy se muzeme setkat i na
mnoha jinych mistnich tratich stavenych ve stejném obdobi. Usporadani koleji se
v Litni od doby vystavby prakticky nezmenilo. Do roku 1985 byla stanice Liten
obsazena vyprav€im, ktery vykonaval i funkci dirigujiciho dispecCera pro celou trat
Zadni Treban — Lochovice. Pozdéji tuto funkci prevzal vypravci v Lochovicich a

v soucasnosti je provoz na trati rizen dispeCerem sidlicim az v Breznici.

Snad diky svému neobvyklému usporadani zaujala stanice Liten ve 40. letech |
Pavla Naumana, kdyZz sepisoval své Pohadky o masinkach. Vzhledem k tomu, Ze
tyto pohadky jsou oblibené i dnes a v 80. letech byly podle nich vytvoreny
animovaneé vecernicky, znaji mnohé dnesni déeti nadrazi Liten jako misto, kam jela
zelena ,,pétsetltyfiadvacitka“ ze Smichovského nadrazi pro brambory. Mimo
provozu parnich lokomotiv (i kdyz lokomotivy fady 524 na této trati nikdy nejezdily)
tak tato pohadka pripomina i to, Ze okoli Litné bylo | vyznamnou bramborarskou
oblasti. Spatfit dnes v okoli pole osazené bramborami je asi podobné vyjimecné
jako spatrit na mistni draze parni lokomotivu.

Zelena ,,pétsetctyriadvacitka“ z Pohadek o masinkach prijela do Litne pro brambory.

Historické fotografie poskytla spole¢nost SAXI (provozovatel Muzea Vytopna Zdice), ktera o trati Zadni Treban — Lochovice vydala dvé
publikace pfi pfilezitosti 100. a 110. vyroCi zahajeni provozu
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