NAUCNA STEZKA LITEN

Nadrazi Belec

BélecC je prvni zastavkou pri cesté vlakem po mistni draze ze Zadni Trebané do Lochovic.
Lezi v 3,2 km této trati. Zastavka byla oteviena hned pri zahajeni provozu na této mistni
draze v roce 1901. Plvodné Slo o zastavku s nakladistém, na ploSe proti ekarné byla
postavena druha manipulaéni kolej pro odstaveni nakladnich vozu. Jesté v 60. letech 20.
stoleti se zde bylo mozno setkat s odstavenymi nakladnimi vozy, napr. pro nakladku cukroveé
repy pro cukrovar v Berouné. Tato kolej byla pozdéji snesena a jeji existenci dnes
pripominaji jen provedené terénni upravy. Zdény hlidacsky domek i difevéna Cekarna pro
cestujici se od zahajeni provozu prilis nezmenily.

Zastavka Bélec lezi v Useku s pomérné velkym stoupanim a rozjezdy vlaku jedoucich ve
sméru do Litné zde byly vzdy provérkou schopnosti vlakové Cety a stroju.

Pripomenme si pri té prilezitosti, s jakymi lokomotivami bylo mozné se na této trati setkat.
V roce 1918 zahajovaly provoz na této trati, stejné jako na vétSiné mistnich trati v té dobé,
malé trinapravoveé parni lokomotivy, oznacované v Rakousku-Uhersku jako rada 97. Po roce
1918 byly tyto lokomotivy u CSD oznaéeny jako Fada 310.0, mezi Zelezni¢afi se o nich
mluvilo jako o ,,kafemlejnkach®. Tyto lokomotivy byly spolehlivé a oblibené, o Cemz sveédci i
dlouha doba jejich sluzby. Prvni lokomotiva . 97 byla vyrobena v roce 1878 v lokomotivce
ve Vidni. Posledni az v roce 1911 v Linci. Lokomotivy F. 97 se vyrabély v ruznych
lokomotivkach v monarchii. Prvni normalnérozchodnou lokomotivou vyrobenou v ceskych
zemich byl stroj 97.182, vyrobeny v roce 1900 ve firme Prvni Ceskomoravska tovarna na
stroje v Praze - Libni (pozd&ji CKD). Také prvni dvé lokomotivy dodané na trat Zadni
Treban — Lochovice (97.192 a 97.193) byly vyrobeny v Praze. Na posunu v depech a na
podnikovych vleckach slouzily nékteré lokomotivy r. 310.0 jesté v 60. letech 20. stoleti.
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Na trati Zadni Treban — Lochovice ale byly nahrazeny silnéjSimi stroji r. 324.2 jiz v druhé
poloviné dvacatych let. Pouziti lokomotiv f. 324.2 nebylo na mistnich drahach obvyklé, slo

o lokomotivy s vleénym tendrem, pluvodné pouzivané pro nakladni vlaky na hlavnich tratich.
V druhé poloviné tricatych let doslo k dalSimu stridani, na trat pfisli ,,mali bejCci” -
lokomotivy F. 422.0. Ty byly v letech 2. svétové valky vystridany na mistni poméry pomernée
mohutnymi lokomotivami r. 354.0, kterym se prezdivalo ,,torpéda” . Na pocCatku padesatych
let se na trat’ kratce vratili ,,mali bejCci®, ale jiZz v roce 1952 je vystridali ,,velci bejCci” —
lokomotivy r. 423.0, které jezdily v povaleCném obdobi na vétsSiné lokalkach az do ukonceni
parniho provozu. | na liteniské trati to byly posledni pravidelné jezdici parni lokomotivy. Od
roku 1967 byly parni lokomotivy nahrazovany motorovymi: nejprve ,,karkulkami“ r. T444.0 a
T444 1. Karkulky . T444.1 byly posledni lokomotivy, které na této trati vozily i osobni viaky.
Od roku 1973 byly jiz vSechny osobni vlaky vedeny pravidelné pouze motorovymi vozy a na
lokomotivy zbyly jen nakladni manipulaéni vlaky. Karkulky byly v osmdesatych letech
nahrazeny spolehlivéjSimi ,,hektory” — lokomotivami r. T435.0. V devadesatych letech vozily
manipulacni vlaky na lokalce lokomotivy f. T466.0 (,,pilstyky“, nové . 735). Vzhledem

Kk jejich vysoké poruchovosti za né ale stale Casto musely zaskakovat vyrazné starsi
,,hektori”. V ¢ele manipulacniho vlaku se bylo mozno obcCas setkat i s lokomotivou f. 714.

V soucasnosti vozi manipulacni vlaky na této trati lokomotivy r. 742, kterym nékde rikaji
,,banglady“ nékde ,,kocouri”. V BélCi dnes nakladni vlak nespatfime, usek Zadni Treban —
Liten je zcela bez nakladni dopravy. Nakladni vozy se na lokalku vozi z Lochovic, nejCastéji
jen do Neumeétel, obCas do Hostomic, vyjimecne az do Litne.

V osobni doprave se zacaly na trati jiz od roku 1928 pouzivat i motorove vozy. Nejprve vozy
M120.2 s benzinovym motorem vyrabéné v Tatfe Kopfivnice, pozdéji ve 30. letech ,,vézaky“
r. M120.3, M120.4 a M130.2, vSechny také puvodem z Tatry Kopfivnice, a také vozy M130.1
ze Skody Plzen. Koncem &tyficatych let se na vdechny lokalky tehdejsich CSD zadaly
dodavat motorové vozy M131.1, prezdivané ,,Hurvinek®. Tyto jednoduché a spolehlivé
motorove vozy jezdily na trati Zadni Treban — Lochovice od roku 1949 az do konce
sedmdesatych let. Od roku 1978 byly postupné nahrazovany motorovymi vozy f. M152.0,

Jen nékolik set metrli od
béleCské zastavky smérem
na Zadni Treban bylo mozno
jesté pred nékolika lety
spatfit kfizek, pfipominajici
v historii lokalky. V tratovém
kilometru 2,4 pripominal
udalost z rana 24. dubna
1945. Dnes v tomto misté
najdeme jiz jen betonovy
podstavec. Kratce pred
koncem 2. svétove valky
podnikly americké
bombardéry nalet na
Zeleznicni stanici v Berouné
a téZce ji poskodily. Trat
Zdice-Beroun-Praha se v
dusledku toho stala
neprujezdnou. Némci v té
dobé ustupovali ze svych
pozic, k ¢emuz v hojné mire
pouzivali i zeleznici. Mezi
partyzany, ukryvajicimi se v
brdskych lesich, se rozsifila
informace, ze vzhledem k
neprujezdnosti stanice
Beroun pojede némecky
vojensky transport smérujici
od Pfibrami na Prahu

8 objizdnou, v té dobé jedinou
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Hostomice a Liten. Partyzani se rozhodli jizdu tohoto transportu zastavit pravé mezi
stanicemi Béle€ a Zadni Treban. V km 2.4 umistili pod koleje naloze, které vybuchly pfi
prujezdu lokomotivy prvniho ranniho vlaku. Timto vlakem ale nebyl vojensky transport,
nybrz prvni pravidelny vlak z Lochovic do Zadni Trebané. Trat v misté vybuchu vede ve
svahu vysoko nad Béle¢skym potokem. Lokomotiva po vybuchu vykolejila, spadla

z naspu a skoncila lezet na boku dole v potoce hluboko pod trati. Topi€ FrantiSek Lhotak
z Lochovic zemrel pod lokomotivou na misté nehody, strojvedouci Vaclav Klima z Locho-
vic byl oparen unikajici parou a zemrel kratce po prevozu do nemocnice v Praze Na
Slupi. Zbytek vlaku dopadl Iépe, prvni sluzebni viz zUstal lezet na boku ve svahu a dalSi
vozy vlaku jiz zUstaly stat na trati. Partyzansky utok na vojensky vlak, ktery po této trati

z néjakého dlivodu nejel, si tak nastésti nevyzadal dalSi obéti. Strojvedouci a topi¢, ktefi
se shodou nestastnych nahod stali kratce pfed koncem valky jejimi dalSimi nevinnymi
obétmi, jsou oba pohibeni na hrbitové v Lochovicich, kolem néhoz vlaky lokalky denné
projizdeji. Krizek pripominajici tuto tragickou udalost byl ukraden, dnes tu stoji pouze
betonovy podstavec.

Motorove vozy M124.0 ridil
strojvedouci Z kabiny
umisténé na streSe ve stredu
vozu. Proto se jim v provozu
prezdivalo “vézaky”. Jeden

z vozu této rfady M120.417
se zachoval do dneSnich
dnl, byl opraven a zpro-
VOZNén a je mozno se s nim
setkat pri historickych
jizdach na tratich CSD.

které ovladaji osobni dopravu na trati az do sou€asnosti (nyni jako . 810). Od
sedmdesatych let az do pocatku 3. tisicileti se bylo na lokalce mozno setkat i s velkymi
motorovymi vozy M262.0 a 1.

Historické fotografie poskytla spoleénost SAXI (provozovatel Muzea Vytopna Zdice), ktera o trati
Zadni Treban — Lochovice vydala dvé publikace pfi prilezitosti 100. a 110. vyroc€i zahajeni provozu. V téchto
publikacich se muzete o trati docist dal§i podrobnosti.

Zastaveni naucné stezky

1. Byvala synagoga,
dnesni Hasi¢sky dum
. Svatopluk Cech, lipa S. Cecha
. Muzeum - fara, Otomar Novak,
profesor Ivo Chlupac
4. Kostel, pomnik padlym v 1. svetové
valce
5.ZS F. J. Rezéage,
Liliovnik tulipanokvéty
6. Zamek Liten
7. UCilisté Liten
8. Zamek Vlence
9. Vodarna - technicka pamatka
10. Piskovna - historie tézby
11. BélecC, pomnik padlym, mlyny
. Nadrazi Bélec

Dolni
Vlence

Atelier Svatopluk, o. p. s.
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PROGRAM ROZVOJE VENKOVA

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova: Evropa investuje do venkovskych oblasti



